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Perfectionnements apportes aux palans. 


Entre I'arbre moteur (25) du palan et le crochet de levage 
(15) du palan, il est interpose une sangle textile plate ou une 
tresse metallique plate (5). Par son extremit6 (23), la sangie ou 
tresse (5) est ancree au tambour (21 ) d'une pou lie -tambour (2), 
calee sur I'arbre moteur (25). La sangle passe sur les poufies de 
renvoi (4) d'une moufle (9) constitute d'une chape superieure 
(6), articulee sur le chassis (1 0) du palan autour d'un axe hori- 
zontal (X-X), et d'une chape inferieure (27) suspendue a la san- 
gle ou tresse (5) et porta nt le crochet (15). 
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Perfect ionnements apportes aux palans . 
I. 'invention concerne un palan qui est muni d'un 
mouflage forme d'une chape supferieure port6e par un chassis et d'une 
chape infer ieure port ant un crochet de levage ou organe 
analogue et suspendue au-dessous de la chape superieure 
par l'intermediaire d'un lien souple qui passe sur des 
poulies de renvoi portees par les deux chapes et dont 
au raoins une extremite est ancree au tambour d'une poulie- 
tambour mue par un organe moteur rotatif . 

Le susdit organe moteur rotatif peut etre de 
type manuel , electrique, pneumatique ou hydraulique. 
Par "organe analogue (a un crochet de levage)", on entend 
notamment un electro-aimant , propre a soulever des masses 
f erreuses , ou un systeme de ventouse, propre a soulever 
15 des vitres ou charges semblables . 

Dans les palans usuels du genre defini ci-dessus, 
le lien souple est constitue en general par une chaine 
et 1' organe moteur rotatif par une noix ou poulie dont 
la gorge est alveolee a la forme des maillons de la chalne 
et sur laquelle la chalne ne s'enroule que sur une frac- 
tion de tour. Au-dela de cette noix (du c6te oppose au 
crochet de levage), la chaine pend plus ou moins libre- 
ment, en endombrant l'espace situe au-dessous du palan, 
ouest recue dans un bac volumineux qui cree des diff icultes 
25 de logement et d' equilibrage du palan. Dans d'autres 
palans, la chaine est remplacee par un cable rond mais 
cette solution entraine egalement des inconvenients bien 
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connus des technicians tels qu 1 encombrement de la poulie- 
tambour generalement en largeur (voir le US-A-4 .042 .213 ) , 
fragility, necessite d'un guide-cable, etc... 

Dans des palans sans raouflage, on a souvent 
5 propose d f avoir recours & un lien souple plat (sangle 
textile, bande d 1 acier , tresse metallique). On peut citer 
a cet egard les brevets ou demandes de brevet allemands 
682.482, 1.120.093, 1.152.237, 2.312.604, 2.700.948, 
le brevet frangais 996.125 et le brevet US 3.452.964. 
10 Dans ces palans, connus, le lien souple plat s 1 enroule 
sur la poulie-tambour sur une faible hauteur etant donne 
que l'on peut maintenir !*• epaisseur de ce lien souple, 
c'est-a-dire l 1 epaisseur de chaque spire d ' enr oulement 
sur la poulie-tambour, £ des valeurs relativement faibles 
15 puisque l'on peut jouer sur la largeur de ce lien souple 
pour augmenter sa resistance & la traction. 

On salt que les charges suspendues & un palan 
sont generalement soumises & un certain balancement 
lateral. Ce ph&nom&ne a empeche jusqu'ici de reraplacer 
20 les cables ou chaines , sur les palans & mouflage forme 
d"une chape super ieure et d'une chape inferieure, par 
des liens souples plats car le susdit balancement lateral 
soumettrait ces liens souples plats & des efforts lat6raux 
qui tendraient & les faire sortir des diverses poulies 


L 1 invention a pour but d f agencer les palans 
du genre defini en pr6ambule de fagon telle qu'ils puis- 
sent etre equipes de liens souples plats tout en se pre- 
tant sans inconvenient au balancement de la charge suspen- 
30 due . 

Pour atteindre ce but, le palan du genre defini 
ci-dessus est essentiellement caracterise, selon I 1 inven- 
tion, en ce que, le lien souple etant plat, la chape 
super ieure est montee sur le chassis de fagon a pouvoir 
35 tourner librement selon un axe. horizontal sensiblement 
tangent aux parties hautes des gorges de deux poulies 
renvoi successives, savoir la poulie de renvoi de 
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la chape sup6rieure que le lien souple plat atteint la 
premiere en arrivant de la poulie-tambour et la poulie 
de renvoi qui lui succfede vers la poulie-tambour . 

Grace a cette construction, les balancements 
5 lat6raux de la charge se traduisent par une oscillation 
de la chape sup6rieure autour du susdit axe horizontal, 
cette oscillation ayant s implement pour effet de tordre 
ou de d6tordre legerement le lien souple plat sans imposer 
a celui-ci des efforts lateraux qui tendraient a le faire 
10 sortir des diverses poulies qui le guident. 

L 1 invention va etre maintenant d6crite plus 
en detail a I'aide de divers modes de realisation qui 
sont representes sch^matiquement aux dessins annexes. 

La figure 1 de ces dessins repr6sente un palan 
15 conforme a un premier mode de realisation de 1" invention, 
en coupe verticale longitudinale selon la ligne I-I de 
la figure 2. 

La figure 2 montre le palan de la figure 1 en 
coupe par des plans verticaux dGcaies selon la ligne 
20 II-II de la figure 1. 

La figure 3 reprGsente un detail du meme palan, 
en coupe verticale selon la ligne III-III de la figure 
1. 

Les figures 4 a 9 representent , semblablement 
25 a la figure 1, des palans conformes a autant de modes 
de realisation diff6rents de l 1 invention. 

Les figures lO et 11 representent f par des vues 
analogues respect ivement a celles des figures 2 et 3, 
des palans a sangles montees en paralieie. 
30 La figure 12 repr6sente un dispositif d'equili- 

brage pour le palan a deux sangles des figures 10 et 
11. 

Les figures 13 et 14 representent des dispositifs 

d'equilibrage analogues a celui de la figure 12, mais 

35 pour des palans a trois sangles et a quatre sangles res- 
pect ivement . 

La figure 15, enfin, repr6sente en demi-coupe 
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axiale une variante des poulies de renvoi. 

Le palan represente aux figures 1 a 3, comprend 
un chassis lO, form6 de deux flasques verticaux 16, 17 
qui sont assembles rigidement & l'aide, par. exempli, 
5 de tiges horizontales telles que 18, d'une traverse 28 
et d'entretoises tubulaires 20. 

Le lien souple du palan, qui est plat, est cons- 
titue par une sangle textile (ou une tresse metallique) 
plate 5 et l'organe moteur rotatif du palan est const itue 

lO par une poulie-tarabour 2 faite d'un tambour 21 et de 
deux joues 22 et logee entre les deux flasques 16 et 
17. L'une des extremites 23 de la sangle 5 est ancree, 
par exemple & l'aide d'une clavette 24, au tambour 21 
de la poulie-tarobour 2 dont les joues 22 ont un diametre 

15 D suffisant pour qu'elles contiennent la sangle 5 enrouiee 
au maximum sur le tambour 21, comme on le voit en coupe 
& la figure 2 (la sangle 5 partant alors de la poulie- 
tambour 2 de la maniere representee en trait plein & 
la f igure 1 ) . 

20 La poulie-tambour 2 est clavette sur un arbre 

25 qui constitue 1' arbre de sortie (arbre de petite 
Vitesse), convenablement allonge, d'un moto-reducteur 
eiectrique 1. Comme il ressort notamment de la figure 
2, ce dernier, qui est du type & frein incorpore, est 

25 monte sur la face exterieure du flasque 16 tandis que 
son arbre 25 traverse les deux flasques 16 et 17 et 
fait saillie au-deia du flasque 17 . 

En sortant de la poulie-tambour 2, la sangle 
5 passe sur plusieurs poulies de renvoi 4 et son extremite 

30 26, opposfee a l'extremite 23, est accrochSe au chassis 
lO, de la maniere dfecrite ci-apres , de fagon que la sangle 
5 puisse supporter une moufle 9 & un, deux ou trois brins, 
un crochet de levage 15 etant monte sur cette moufle 
9. Celle-ci comprend une chape sup£rieure 6 portee par 

35 le chassis lO et une chape inferieure 27 suspendue au- 
dessous de la chape sup6rieure 6 par 1 ■ intermediaire 
de la sangle 5. Selon le mode de realisation represente 
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& la figure 1, la sangle 5 passe success ivement sur une 
premiere poulie de renvoi 4a dont l'axe est port6 
directement par le chassis lO, sur une deuxifeme poulie 
de renvoi 4b mont6e dans la chape sup£rieure 6 , sur une 
troisi£me poulie de renvoi 4c mont£e dans la chape 
inf£rieure 27, sur une quatri£me poulie de renvoi 4d 
montee dans la chape sup6rieure 6 et sur une cinqui&me 
poulie de renvoi 4e mont6e dans la chape inf£rieure 27, 
son extr6mit6 2 6 etant fix£e & la chape sup£rieure 6 
de toute fagon convenable, par exemple & I'aide d'une 
broche transversale 34. II va de soi qu'un tel mouflage 
pourrait etre remplac6 par un mouflage de tout autre 
type Equivalent dont des exemples seront d6crits ci- 
aprfes en reference aux figures 4 a 9. 

Selon 1' invention, la chape superieure 6 est 
montee sur le chassis lO de fagon a pouvoir tourner libre- 
ment autour d'un axe geometrique horizontal X-X sensi- 
blement tangent & la partie haute de la gorge de celle 
4b des poulies de renvoi 4 de la chape sup6rieure 6 que 
la sangle 5 atteint la premiere en arrivant de la poulie- 
tambour 2 ainsi qu'A la partie haute de la gorge de la 
poulie 4a qui lui succfede vers la poulie-tambour 2 (voir 
la figure 1). . Cet axe horizontal X-X est materialise 
par une broche d 1 articulation 44 qui passe dans des 
trous alignes, menages dans des traverses 19 de la chape 
superieure 6 ainsi que dans la traverse 28 et dans l'une 
des entretoises tubulaires 20 du chassis lO. Ce dernier, 
qui est constitue des deux flasques 16 et 17 approximati- 
vement rectangulaires , est muni d'une 6chancrure 29, & 
sa partie inferieure et au-dessous de la chape sup^rieure 
6, Les flasques 16, 17 portent entre eux, sensiblement 
a la meme hauteur , d'un c6te la poulie-tambour 2 et, 
de 1» autre cot 6, le mouflage 9. Ceci facilite les 
debattements , latferaux de la chape inferieure 27 et permet 

de relever le crochet 15 tres haut par rapport au chassis 
10. 

palan comporte de preference, en tant que 
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limiteur de charge, un dispositif 7 propre a r6agir lors- 
que la tension d'au mo ins un brin de sangle, en 1* occur - 
rence le brin compris entre les poulies 4a et 4b, depasse 
un seuil predetermine de preference reglable. Selon le 
5 mode de realisation de la figure 1, le dispositif limiteur 
de charge 7 comprend un galet 30 qui repose sur la face 
superieure de la sangle 5 entre les poulies considerees 
4a et 4b, ce galet 30 etant guide selon une trajectoire 
verticale (ou approximativement verticale) et etant 

lO sollicite vers le bas par un ressort 31. A cet effet, 
l'axe horizontal du galet 30 est porte par une tige 32 
guidee .dans un manchon vertical 33 et filetee,a I'opposee, 
du galet 30, de fa?on a recevoir un ecrou et un contre- 
ecrou 8. Ces derniers servent d'appui a une coupelle 

15 35, le ressort 31 etant un ressort de compression qui 
agit sur cette coupelle 35 en reagissant sur le support 
36 du manchon 33. Par son extr6mite libre en forme de 
rampe 37, la tige 32 actionne un contact eiectrique de 
fin de course 13. Ce contact 13 est monte sur le circuit 
20 d r aliment at ion du moto-reducteur 1 de fagon a arreter 
ce dernier lorsque la charge appliquee au crochet 15 
depasse un seuil determine, c'est-a-dire lorsque la tige 
32 franchit vers le haut une hauteur determinee par rap- 

m 

port au chassis lO. Le susdit seuil peut etre regie a 
25 I 1 aide de 1 1 ecrou et de son contre-ecrou 8 qui determinent 
la tension., du ressort 31. 

• Le circuit d 1 alimentation du moto-reducteur 

I est complete par des contacts de fin de course 38 et 
39 qui cooperent avec un ecrou 40 monte sur l'extremite 

30 libre filetee de l'arbre 25 du moto-reducteur 1 et qui 
determinent respect ivement les positions limit es du cro- 
chet 15 , vers le haut et vers le bas . Ces contacts de 
fin de course 38 et 39 sont montes sur une reglette 3 
a I'interieur d'une armoire eiectrique 11 montee sur 
le chassis 10. A la traversee de l'arbre 25, cette armoire 

II peut etre rendue etanche a l»aide d'une garniture 41. 

11 suffit d'utiliser un moto-reducteur 1, a 
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frein incorpor6, de type antidef lagrant et de loger dans 
un coffret 11 antidef lagrant les contacts 13, 38, 39 
et autres composants electriques du circuit d' alimentation 
du moto-reducteur 1, pour disposer d'un palan ayant un 
5 caractere antidef lagrant et anti-etincelles . 

Le palan conforme a 1* invention peut etre du 
type pose, accroche ou suspendu a un chariot. C'est cette 
derniere eventualite qui a ete schematisee en trait inter- 
rompu a la figure 2 ou un chariot 12 roule sur un monorail 
10 42, le palan etant suspendu a ce chariot a l'aide de 
broches de suspension 14, passant dans les entretoises 
tubulaires 20. 

On obtient ainsi un palan dont la s angle 5 est 
maintenue tendue entre ses extremites 23 et 26, par son 
15 enroulement en couches spirales success ives sur la poulie- 
tambour 2, les limites de 1' enroulement etant schemati- 
sees, respectivement en trait interrompu et en trait 
plein a la figure 1, par les positions extremes de la 
sangle 5 h son depart de cette poulie-tambour 2 . 

Lorsque la charge suspendue au crochet 15 tend 
a se balancer transversalement , ceci se traduit par une 
oscillation de la chape inferieure 27, facilitee par 
l'echancrure 29, et par consequent par une oscillation 
de la chape superieure 6 autour de l'axe horizontal 
25 X-X et par une legere torsion de la partie de la sangle 
5 comprise entre les poulies de renvoi 4 a et 4b . 

Lorsque la charge suspendue au crochet 15 depasse 
un seuil de securite, la tension du brin de sangle 5 
compris entre les poulies de renvoi 4a et 4b possede. 
30 au niveau du galet 30, une composante vert icale suff is ante 

pour vaincre 1* action du resssort 31. II en r6sulte un 
soulevement du galet 30 et de la tige 32 dont l'extremite 
en forme de rampe 37 quitte le contact electrique 13, 
ce qui proyoque la coupure de 1« alimentation du moto- 
35 reducteur 1 dans le sens de la montee. II suff it de re- 
duire la charge pour permettre au ressort 31 d'abaisser 
la tige 32 jusqu'a ce que son extremite en forme de rampe 


20 


NSDOCID: <EP 


0082O46A1 I > 


t 


0082046 

8 

37 revienne toucher le contact 13 et retablir 1' alimenta- 
tion du moto-r6ducteur 1. 

Le mode de realisation de la figure 4 diff ere 
de celui de la figure 1 par le fait que les deux extr^mi- 
5 tes (d6signfees par 23 et 26 a la figure 1 ) de la sangle 
5 sont ancrees au tambour de la poulie-tambour 2 en for- 
mant une boucle dont deux brins sont superposes sur ce 
tambour et sur les poulies de renvoi 4a et 4b et se 
s6parent ensuite en un brin superieur et en un brin inf erieur „ 

lO En quittant la poulie 4b, le brin superieur passe sur 
deux poulies de la chape superieure 6, c'est-a-dire sur 
une poulie 4d identique a celle de la figure 1 et sur 
une poulie 4f dont l'axe 43 a le meme emplacement que 
la broche 34 de la figure 1. En quittant la poulie 4b , 

15 le brin inferieur va directement a la poulie unique 
43 de la chape inferieure 27, ou il est rejoint par le 
brin superieur. En atteignant la poulie 4^, les deux 
brins superieur et inferieur forment un angle suffisaiment 
ouvert pour qu ' ils ne se vr illent pas entre les chapes 6 

20 et 27. II est a noter que la poulie 4<j ne tourne • que 
si les brins superieur et inferieur subissent des allonge- 
ments diff brents l'un de 1* autre. 

Le mode de realisation de la figure 5 diff ere 
de celui de la figure 1 par la suppression de la poulie 

25 4d sur la chape superieure 6 et par le remplacement des 
deux poulies 4c et 4e par une poulie unique 4cj sur la 
chape inferieure 27. La sangle 5 passe done de la poulie 
4b a la poulie 4cj avant d'atteindre la broche d'ancrage 
34 sur la chape superieure 27. Comme dans le cas de la 

30 f igure 4 r les deux brins de la sangle 5 qui arrivent 
a la poulie 4cj forment un angle suffisamment ouvert pour 
qu'ils ne se vrillent pas entre les chapes 6 et 27. 

Le mode de realisation de la figure 6 differe 
de celui de la figure 1 par le remplacement des deux 

35 poulie 4c et 4e par une poulie unique 4<j sur la chape 
inferieure 27 et par l'ancrage de l'extremite 26 de la 
sangle 5, non pas sur la chape superieure 6, mais sur 
la chape inferieure 27 , a l^ide par exemple de la broche 
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34. La sangle passe done successivement sur la poulie 
4b de la chape supferieure 6, sur la poulie unique 4a; 
de la chape inf6rieure 27 , sur la poulie 4d de la chape 
superieure 6 avant de s 1 aricrer & la chape inferieure 
27 par son extr6mite 26. 

Les figures 7 £ 9 illustrent la variante 6voqu6e 
ci-dessus, ou le palan est accroch6 A l'aide d'un crochet 
45 qui est fixe au chassis 10 et qui n'est visible qu'A 
la figure 7, les figures 8 et 9 etant tronquSes h 
leur partie superieure. Dans ce cas, la moufle 9 est 
disposes, non pas h la meme hauteur que la poulie- tambour 

2 conune dans les modes de realisation des figures 1, 
4, 5 et 6, mais au-dessous de celle-ci. En consequence, 
la broche 44 materialisant I'axe X-X est plac6e & l f aplomb 
de l'arbre 25, aussi prfes que possible du bord inferieur 
des joues 22 de la poulie-tambour 2. 

Selon le mode de realisation de la figure 7 , 
les deux extr6mit6s de la sangle 5 sont ancr6es au tambour 
21, comme dans le mode de realisation de la figure 4, 
en formant deux brins qui sont superposes ici uniquement 
sur le tambour 21. Le brin gauche (selon le dessin) passe 
sur des poulies 4a et 4b agencies comme dans les modes 
de realisation precedents tandis que le brin de droite 
passe sur des poulies 4 'a et 4'b analogues respectivement 
a ces poulies 4 a et 4b et symetriques de celles-ci par 
rapport a un plan vertical Y-Y passant par I'axe du 
crochet de suspension 45 et par l'axe de l'arbre 25. 
Les deux brins se rejoignent sur la poulie unique 4<j 
de la chape inferieure 27 en formant un angle suffisamment 
ouvert pour empecher la sangle 5 de se vriller. 

Le mode de realisation de la figure 8 est identi- 
que, pour ce qui est de sa partie superieure, au mode 
de realisation de la figure 7 et, pour ce qui est de 

sa partie inferieure, au mode de realisation de la figure 
5. 

Le mode de realisation de la figure 9 est identi- 
que, pour ce qui est de sa partie superieure, au mode 
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realisation de la figure 7 et, pour ce qui est de 
part ie * infer ieure, au mode de realisation de la figure 


Dans le mode de realisation des figures 1 a 
5 3 , comme d 1 ailleurs dans ceux des figures 4 a 9 , il a 
ete suppose que le palan conforme a I 1 invention ne compre- 
nait qu'une s angle 5 passant sur une seule poulie-tambour 
2 et un seul jeu de poulies de renvoi 4* En fait r ce 
palan pourrait comprendre en paralieie au moins deux 
IO telles s angles 5 enroulees respect ivement sur autant 
de poulies -tambours calees sur le merae arbre 25. A titre 
d'exemple, les figures 10 et 11 illustrent, par des vues 
analogues a celles des figures 1 et 3, le cas d'un palan 
comprenant deux sangles 5 et 5a enroulees respectivement 
15 sur . deux poulies-tambours 2 et 2a et auxquelles sont 
associees deux chapes sup6rieures 6 et 6a, montees sur 
des broches individuelles 44 et 44a, 

Pour 6quilibrer les deux sangles 5 et 5a, il 
y a interet a ancrer leurs extremites 26 et 26a a l»aide 
20 d'un palonnier tel que 46 (figure 12). Dans le cas ou 
la palan comprendrait trois sangles 5, 5a, 5b en paralie- 
ie, on pourrait de meme ancrer leurs extremites 26, 26a 
et 26b a I'aide d'un systeme a deux palormiers tels que 
46 et 46a (figure 13). Dans le cas od le palan compren- 
25 drait quatre sangles 5, 5a, 5b, 5c en paralieie, on 
pourrait encore ancrer leurs extremites 26, 26a, 26b 
et 26c a l'aide d'un systeme a trois palonniers tels 
que 46, 46a et 46b (figure 14). Grace a ce systeme a 
palonnier, les charges se repartissent a egalite sur 
30 les sangles, meme si les longueurs utiles de ces sangles 

ne sont pas exactement les memes . 

Comme represente en demi-coupe axiale a la figure 
15, pour eviter l'usure de la sangle 5 sur ses bords, 
i:L y ^ interet a constituer les poulies 4 de fa?on telle 
que leurs joues 47 soient montees folles sur I'axe 48 
de ces poulies, a l'aide par exemple de roulements indivi- 
duels 49, independamment du corps 50 de cette poulie 4, 
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lequel est monte sur I'axe 48 a l'aide par exemple de 
roulements . 51. De plus, il y a interet, dans le meme 
but, a donner a la table ou surface exterieure 52 du 
corps 50 une forme bombee. 
5 Quel que soit le mode de realisation adopts, 

on obtient un palan qui prfesente notamment les avantages 
suivants : 

- faible prix de revient ; 

- faible encombrement ; 

lO elimination des guide-cables usuels ; 

- absence de decalage du crochet 15, entre la position 
basse et la position haute de sa cour.se, le levage et 
la descente de ce crochet 15 se fa.isant done tou jours sur 
un meme axe parfaitement vertical ; 

15 - lorsque le palan est utilise en type anti-def lagrant 
ou anti-etincielles , absence de risque d'etincelles entre 
le lien souple 5, lorsqu'il est constitue par une 
sangle textile, et les parties metalliques du palan (pou- 
lie-tambour 2, poulies de renvoi 4, etc..) ; 

20 - trfes faible "hauteur perdue" (distance entre le haut 
du palan et le crochet 15 en position haute ), selon les 
modes de realisation des figures 1 & 6 ; 

- possibility d'utiliser les memes elements pour cons- 
truire un palan a levage par 1 1 intermediaire d'une moufle 

25 & plusieurs brins, conforme ct I 1 invention, et un palan 
A levage direct (sans moufle) 

- diminution de la vitesse du crochet 15, de sa position 
haute a sa position basse, et vice versa, en raison de 
la variation progressive du diametxe d'enroulement sur 

30 la poulie-tambour 2 . 

L* invention n B est evidemment pas limitee aux 
modes de realisation repr6sent6s mais en englobe toutes 
les variantes. En particulier, il serait possible d'arti- 
culer autour de l'axe X-X, non pas la seule chape supe- 

35 rieure 6, mais tout le chassis lO du palan, par I 1 inter- 
mediaire des entretoises super ieures 20 par exemple, 
afin de permettre un bon enroulement de la sangle 5 sur 
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la poulie-tambour 2, et aussi dans le cas le plus g<§n6ral, 
stu: les po\ilies de renvoi 4 . 


I 
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REVENDICATIONS 
1.. Palan qui est muni d'un mouflage (9) forme 
d'une chape • superieure (6) portee par un chassis (lO) 
et d'une chape inferieure (27) portant un crochet de 
5 levage (15) ou organe analogue et suspendue au-dessous 
de la chape super ieure (6) par 1 f intermediaire d'un lien 
souple (5) qui passe sur des poulies de renvoi (4) port^es 
par les deux chapes (6,27) et dont au moins une extremite 
(23) est ancree au tambour (21) d'une poulie-tambour 
10 (2) mue par un organe moteur rotatif (1), caracterise 

en ce que, le lien sotple (5) 6tant plat, la chape superieure 
(6) est mont6e sur le chassis (lO) de fagon h pouvoir 
tourner librernent selon un axe horizontal (X-X) sensible- 
ment tangent aux parties hautes des gorges de deux poulies 

* 

15 de renvoi (4) successives, savoir la poulie de renvoi 
(4b) de la chape superieure (6) que le lien souple plat 
(5) atteint la premiere en arrivant de la poulie-tambour 
(2) et la poulie de renvoi (4a) qui lui succede vers 
la poulie-tambour (2). 

20 2. Palan selon la revendication 1, caract6ris6 

en ce que le chassis (10) est const itu6 essentiellement 
de deux flasques (16,17) approximativement rectangulaires 
portant entre eux, sensiblement h la meme hauteur, d f un 

c6te, la poulie-tambour (2) et , de 1' autre cote, le moufla- 
25 ge (9), lequel chassis est muni d'une 6chancrure (29) 
au-dessous de la chape sup6rieure (£)• 

3. Palan selon l'une des revendications 1 et 

2, caracterise en ce que le chassis (lO) est monte de 

fagon & pouvoir tourner librernent selon I'axe horizontal 
30 (X-X). 

4. Palan selon la revendication 1, caract6ris6 
en ce que le chassis (lO) porte un crochet de suspension 
(45) au-dessus de la poulie-tambour (2) et la chape supe- 
rieure (6) ayi-dessous de la poulie-tambour (2). 

35 5. Palan selon I'une quelconque des revendica- 

tions 1 & 4, caracterise en ce qu'il comporte au moins 
deux liens souples plats (5 f 5a) avec leurs poulies- 


WSDOCID: <EP 


0082046A1 I > 


■ 


0082046 

14 

tambours individuelles (2,2a) calces sur le meme arbre 
( 25 ) entrain^ par 1 1 organe moteur ( 1 ) . 

6. " Palan selon la revendication 5, caract^rise 
en ce que, par leur extr6mit6 oppos^e aux poulies -tambours 

5 (2, 2a), les liens souples plats (5 r 5a) sont ancres 
par 1 1 interm£diaire d B un systdme de palonnier (46). 

7. Palan selon l'une quelconque des revendica- 
tions 1 & 6, caract6ris6 en ce que les poul ies - tambours 
de renvoi (4) ont des joues (47) capables de tourner 

lO chacune ind£pendamment de leur corps (SO), la surface 
ext^rieure ( 52 ) de celui-ci 6tant bocrft>6e. 

8. Palan selon l'une quelconque des revendica- 
tions 1 & 7 r dont la ou chaque poulie-tambour 

(2) est cal6e sur 1' arbre de sortie (25) d'un moto- 
15 reducteur (1), caract6ris6 en ce que le moto-r6ducteur 

(1) est de type antid6f lagrant et en ce que les composants 
61ectriques ( 13 , 18 , 39 ) du circuit d 1 alimentation du moto- 
r^ducteur (1) sont loges dans un coffret antidfeflagrant. 
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